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Celkovy rozvoj spolegnosti klode stéle ndaroénéjsi pozadavky i na pozérni slutbu. Ve snaze prispét dokonalejsi
pozarni technikou k obétavym zdsahim pozdrnich jednotek, byl v naiem zdvodé vyroben zcela novy \yp popzdne
2d

prenosné motorové stiikaéky. Tato, spolu s ostatni pozarni vyzbroji je prep . na jiz ém jed
pravovém nebrzdéném piivésu, ktery lze pripojit zo kozdé vozidlo vybavené zévésnym zafizenim.

Zavizeni bylo éstnanci naseh dvodu vyrobeno za vseslronne péce a pozornosti, takze je pozarnim jednot-
kam predavén vykonny a spolehli vyrobek vyznadujici se jednoduchosti a celkovou nendroénosti na obsluhu.
Je viak tieba zdl it, Ze sebedok j$i konstrukce, nejjokostnéjii materidly a nejpresnéjii provedeni samo

o sobé nemiie zaruéit splnéni pozadavkd, neni-li zafizeni fizeno a opatrovéno obsluhou, kterd je dokonale se-
znamena s funkci, obsluhou a Gdribou. Proto je nutné, aby s obsahem této instrukéni brozury se kaidy obsluho-
vntel slrlkocky ne]drlve dobre seznomnl fidil se zdsadami ndvodu k obsluze o byl tak dokonale pripraven
k na le¢enskych hodnot.

Je noiim pranim, aby novy kvalitni vyrobek spolehlivé slouzil pozérnim jednotkém a stal se dalsim propagdto-
rem dobrého jména naseho zévodu. Pozarnim jednotkém pak prejeme, oby nova stiikacka PPS 12 se stala jed-
nim z nejaktivnéjsich technickych prostradku polehlivé ahajicim pii jejich nezistném, stateéném a obétavém

boji s Zivlem, ktery kaidoroéné pnpravu;e nasi spolecnost o znaéné hodnoty.

STATNI VYROBNY AUTODILU

narodni podnik
zavod Holysov
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003.

VK

OSVEDCENI O VYKONU A JAKOSTI
prenosné motorové strikacky

I. ZKOUSKA SANi A TESNOSTI

Vyrobni ¢islo agregatu:

Vyrobni é&islo éerpadla:..

PS-12

Tato zkouska se provadu bez savic pii odvednéném cerpadle (na sucho) pfi uzavieném sacim hrdle a pfi uza-

vienych vytlaénych hrdlech, kterd nesméji byt uzavrena vicky.

Nejdéle za 30 vtefin musi byt dosazeno vokuum 8 m v sl. @ nesmi klesnout v dalsi 1 minuté vice nei o 1 m v.sl.

Podtlak
Cislo S % : -
zkousky dosaieny za Coas po uplynuti- 1 min.
m v, sl sec m v. sl
1 2 x) 4

Il. ZKOUSKA NEJVETSIHO DOVOLENEHO TLAKU

V Eerpadle nesmi vzniknout pii uzavienych vytlaénych hrdlech a pfi nejvétsich otaékach tlak vétsi nez 160 mv. sl.

Nameéfeno pfi n == .

1ll. ZKOUSKA JMENOVITEHO PRUTOKU VODY

mv. sl

Zkousi se¢ pii manometrické dopravni vyice 80 m cejchovanou clonou o priméru 26,1 mm c
pfi manometrické dopravni vysce 120 m cejchovanou clonou o priméru 18 mm.

1
; Otacky Pramér s -
Cislo e s £ Pretlak Pritok
zkousky hrld:’!;i:‘erp. h‘:::e m v, sl I/min
1 2 3 4 5
V Holysové dne L i e A oS Ny L
OT1K
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LTECHNICKY POPIS

EOBECNE

jizdné prenosnéd motorova stiikacka — PPS 12 je uréena poidrnim jednotkém vieho druhu pro mista s dosta-

teénymi zdroji vody.

PP

w N =

S 12 sestéva ze tii samostotnych Easti;

. Jednondpravového skiifového privésu pro PS:12;
. prenosné motorové stitkagky PS 12;

. poidarni vyzbroje a prisluenstyi stfikacky.

. Jednondpravovy skfifovy privés slouzi k prepravé prenosné motorové stiikacky PS 12 a zékladni pozarni vy-

zbroje stiikagky. K mistu pozéru se pfivés dopravuje ve vleku za tainym vozidlem. Je uzplsoben k jizdé po
komunikacich vieho druhu. V terénu se dopravni rychlost snizi oz na 6 km/h podle obtiznosti terénu.

. Pienosng motorovd stiikacka PS 12 je samostatny Eerpaci agregét, ktery je uloien v rému se sklopnymi

driéky k prendseni. Ctyfi pozdmici ji snadno odnesou ke zdroji vody, ktery je vozidly nedostupny.
Motor PS 12 je nepiimo chlazeny, o proto umoihuje erpani zneéisténé vody (zéplavy, povodné). Mimo jed-
nondpravovy privés lze stiikacku prevaiet toké v dopravnim vozidle.

. Zékladni poidrni vyzbroj tvofi armotury o pomicky nutné k protipozdrnimu zasahu. Prislusenstvi strikacky tvori

nutné néfadi a nahradni dily zaruéujici béiny provoz. Oboji je uloieno ve voze.

ROZMEROVY NACRT PRIVESU:

{700

1550

1290

3400
TECHNICKE UDAJE PRIVESU:
O OV DITOTRIORE s T oot Lo b irtaits o Sl @ NI | R S s e 480 kg
CalKove RMOINOSE = ders at i —owr el oo % o biarcait (b el ot s ie el 900 kg



104.

104.01

104.02

Rozmeéry:

B o A T T LB B L R I O A P I T i G B ST S| Lty
fitka 1800 mm
T B N A S e I ey S S NSRS S S S o) 1700 mm
Viika podiahy od 2emE s o 000 NGRS EUERIE SEE STl SR TR, S e e TSR o 560 mm
Vyika‘zdvésného okarodzems: ' . i o T a0t i T CaE GGl G e e 720 mm
Rozehodikolin v & il s et S b AT N R e S T Lot Lot sy e 9D MM
Pneumatiky AR S S SR T S S T S R R o Rl O 40 1S
DlIsKous kofo e b i e e e S A SR R S s S e A0 E ==Y
Husténi pneumatik pii plném zatieni T A s s L s~ e S A s [ 50 -]
Potebia: rormar diskovich matic 4 e ol s s MR a IS Lot LU O SRR S M ADCTLS
a5ks
S LA L s P S e S e SR i s R e 1 0 LS S S S P e ) km/hod
Nopéti elektrické instalace: stondardni provedeni . . . . . . . . . . . 12 v
na zvléstni piani S W e N R A o e B ey Y DS
PérovanT = e e e e LR S e e e Sk utssvazky distd
Ndjerdowithel: vpFadutiste STt sl S0t D0 e aravm i 2 il T S e s S 12°
vzadu N R O e T S R R L ) o s SE R T e (e L L

TECHNICKY POPIS PRIVESU
Podvozelk
Tveii jej trubkové ndprava s nezdvisle odpérovanymi koly na kyvnych ramenech. Tainou oji je centrdlni trubka

na jednom kenci privaiena k ndpravé a na druhém konci s piivafenym normalizovanym zévésnim okem. Néboje
ko!, kuielikova loziska, diskové kola s maticzmi a kryci vicko, jsou poutity z T 603. Kola nejsou opaiiena brzdami.

Fodvozek je piifroubcvén Sesti Srouby M 12)X25 k samonosné karosérii.

Obi. 2. —— Celkovy pohled na jednondpravovy skiiiovy privés k PS 12,

Karosérie

Je somonosnad, skiinova bez kostry, uzaviena. Je svaiena z lisovanych dili o vyztuh. Na jednotlivych dilech stie-
chy, bokl a dvefi jsou prolisy. Na spodni &asti karosérie je privaren rost, ktery tvofi zdroven rém podvozku. Na
stiefe je zahradka pro odklédéani hadic. Dvere vifedu i vzadu jsou dvoukiidlové, oteviratelné do stran, uzamy-
katelné.

Zémky se oteviraji proti sméru a uzaviraji po sméru toéeni hodinovych ruéi¢ek. Driak nahradniho kola je umis-
tén viadu pod rostem ( dmem) karosérie o je uzamykatelny.



104.03

104.04

104.05

104.06

Elektricka instalace a odrazové skla

Vzadu na rohovych sloupcich jsou dridky skupinovych sdruienych svitilen o na zadnich dvefich dvé trojuhel-
nikova odrazové skla. Na predni strané blatnikd jsou umisiény bilé obrysové svitilny.

K pripcjeni elektrické instalace na tainé vozidlo slouii sedmipélova vidlice, které je pii odpojeni zasunutc
v dridku za zavésnym okem. Zapojeni elektrické instalace je provedeno podle ndsledujiciho schéma.

Ly

LV — Vidlice sedmipélova

01 — Koncova svitilna leva

02 — Koncova svitilna prava
03 — Obrysova svitilna leva

04 — Obrysové svitilna prava
1S — Svorkovnice étyipolova

02

I jpum: Tl ® i T l

1

Podpéry
slouii k udriovani piivésu ve vodorovné poloze pri odpojeni od tainého vozidla. Vzadu jsou dvé vysouvatelné

podpéry o vpredu pod tainou oji je sklopnd podpéra.

Vybava piivésu a nahradni dily:

uplné néhradni kolo s pneu

kolovratek na matice diskovych kol (19)

sady kli¢t pro uzaméeni karosérie a néhradnihe kola (na krouzku)

visaci zamek 2 matice diskovych kol M 14X1,5, CSN 30 3751.3
nuzkovy zvedak (1 t) iGrovka 12/20 W s patici BA 15s

kolovratek ke zvedaku 7érovka 12 V/20 W s patici BAY 15d

hustilka s hadici 35 zérovka sufitova 12 V/5 W

montaini péky 300 krabi¢ka na nahradni Zarovky

taing ty¢

Pfi zapojeni 24 V jsou doddvany tyto zérovky:
1 iérovka 24 V/20 W s patici BAY 154

1 iGrovka 24/25 W s patici BA 15s

Povrchova Gprava piivésu

Karosérie je ofiiténa o odmasténa. Po zakladnim nétéru je p deno lakovani syntetick barvou na vnéjsi
strané v odstinu cerveném 8190 (no zvl@stni préni v odstinu khaki 5450). Podvozek, vnitini prostor karosérie ¢
vnitini vybaveni piivésu je provedeno v odstinu Sedém 1100.

PR Y (PN
Gk Pk g




. TECHNICKY POPIS PRENOSNE MOTOROVE STRIKACKY PS 12

201. TECHNICKE UDAJE PRENOSNE MOTOROVE STRIKACKY FS 12
201.01 Hmotnosti:
POROtOVOSTIIIEEE | . 75 Biat e et a2 et i e el g B it I S S S 185 kg
Zdkladni (bez PH) . o TR P J o iy A A I T L A 164 kg
201.02 Rozmeéry:
DA S O e o e S L LR TS O S S R R e e e 903 mm
R o T ol A T S Rt R oS B { T AT E PO N S 5 i e ot MO ) 603 mm
R e e T T e P Do Tt e & e e Rl LY T
201.03 CHARAKTERISTIKA MOTORU SKODA 981 N(k)

S HODNOTOU TRVALEHO ZATIZENI
PRO AGREGAT PS 12

M (kpm) 145
9
8
7 \ 140
6
——-— KRIVKY TRVALEHO ZATIZENI /
pr 35
‘E 130
N
3 N
<
N
e 3
X
300 E I
S
&
S
3
\‘8 120
3
N
s
AN
I 115
——/
g R
(Yu)
110
- A : A J 5
1 2 J 4 5x 1000
rs:‘\lrfm:::a:mici moment — kpm & (Ot/m/n)
G — spotieba paliva — g/kh
N — vykon motoru —k

n — otacky motoru — ot/min
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201.05

202.

Motor — Skoda 981 (Oztavia Super)

Pocet valct

Vrtani

Zdvih .

Obsah vélch

Kompresni pome. .

Trvaly vykon pfi césteénem zotliem
Nejmensi tlak mozaciho oleje .

Obsah nddrie no palivo .

Spotfeba paliva pii jmenovném vykonu

Cerpadlo

Jmenovity vykon . . . . . I/min . 1200
pfi dopravni vysce . . . . mWV. sl 80
asasivyice . . . . . . mw sl 1.5

Jmenovité otacky .

Potet sacich hrdel 110
Pocet vytlaénych hrdel 75 .
Nejvétsi saci vyska

Obr. 4. — Celkovy pohled na agregét PS 12.

HLAVNI CASTI PRENOSNE MOTOROVE STRIXACKY PS 12

Motor Skoda 981 s prislusenstvim
Cerpadlo

Vyvéve

Nositka

Nédrz no palivo
Pristrojové deska

Elektricka vybava

Prislu3 i agregatu (uloz

IOMMOO®>»

é ve voze)

720
120
1.5

4

72 mm

75 mm

1221 cm?®

7.5

35 k pfi 3500 ot/min
0,8 kp/cm?

231

3
cca 11,5 I/hod

3500 ot/min
1

2
7.5 m



203.
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MOTOR SKODA 981 S PRISLUSENSTVIM

K pohonu éerpadla je pouiivén upraveny motor Skoda 981. Je to benzinovy, karburacni, tyfdoby, vodou chla-
zeny motor s visutymi ventily (OHV).

Obr. 5. — 1. vertikdlni magnetické zapalovéani gro étyivalcové motory.
2. Dyanamo ,,Magneton” 12V — 150 W,
3. Reguléter 12 V — 150 W.

Blok motoru je zhotoven z hlinikové slitiny. Vioiené vélce jsou zhotoveny ze specidlni Sedé litiny, jsou uspora-
dény v fadé a tésnény médénymi vyrovnévacimi krouiky. Hlava véled je ze sedé litiny, spoleénd pro vsechny
vélce, snimatelnd, Kompresni prostory jsou obrobeny. Tésnéni hlavy vélci je ,Jeritové" s otvory lemovanymi po-
médénym plechem. Spodni viko motoru je lisovanc z ocelového plechu a je upraveno na chlozeni oleje. Tésnéni
jeo korkové. Kryt hlavy valci je vylisovén z ocelového plechu a je opatfen otvorem s uzdvérkou pro olej a vétra-
cim hrdlem. Tésnéni je rovnéi korkové. Kryt rozvedu je z hlinikové slitiny, tésnéni je popirové.

Pisty jsou zhotoveny z hlinikové slitiny s tvarovarym dnem; jsou opotieny dvéma krouiky tésnicimi, jednim polo-
stiracim a jednim stiracim. Pistni éepy jsou v pistech i v ojnicich ulozeny volné a v pistech jsou zajistény pojist-
nymi krouzky. Ojnice s dfikem profilu | jsou opatieny vyménnymi pdnvemi s kompozicovou vystelkou: pouzdro
v malé hlavé je bronzové. Klikovy hiidel je vykovan z uhlikové oceli veelku ¢ protizévazimi a je tepelné zpra-
covan, staticky a dynamicky vyvéien. Vpiedu je opatien ozubcem pro roztaceci kliku.

V bloku motoru jsou tii délend hlavni loziska, opatfend pdanvemi, vylitymi kompozici.

Setrvaénik je zhotoven ze fedé litiny. Skiin setrvaéniku je z hlinikové slitiny.

Ventily ze specidlni iéruvzdorné oceli jsou visuté (CHV), kaidy se dvéma pruiinami. Saci ventil mé vétsi pri-
mér neZ vyfukovy. Jsou pohdnény vahadly, r dovymi tyékami a zdvihétky od vaékového hfidele. Vackovy hridel
je vykovan z uhlikové cementaéni oceli. Je uloien ve tiech loziskdch, umisténych v levé sténé bloku motoru.
Jeho pohon z rozvodu na &elni sténé motoru je proveden trojitym vdlekovym Fetézem. Vacky jsou cemento-
vany, kaleny a brouseny.

Mozéni motoru je tlakové. Zubovym olejovym Eerpadlem, pohdnénym Sroubovymi koly od vackového hiidele, je
olej vhénén ke viem hlavnim i ojniénim loziskim, k loziskim vackového hiidele a do cepl vahadel ventili. Stény

valed o dovy fetéz jsou any odstiikem. Pistni cepy, vacky, ventily a zdvihatka ventili jsou mozdny od-
stiikovanym nebo stékajicim olejem. Tlok oleje je sefizen pojistnym ventil z vnéjsku pristupnym. Cisti¢ oleje
s plsté lozk je én ve vedlejsi vétvi tlakového oleje. Je ulozen po pravé stroné bloku motoru. Mé-

fitko oleje se znackou pro nejnizéi a nejvyssi hladiny oleje je umisténo na levé strané bloku motoru. Vétraci
hrdlo na krytu hlavy valct je pripojeno na Eisti¢ vzduchu.

Chlazeni motoru je nepiimé — dvouokruhové. |. chladici okruh tvofi Gpiny viménik tepla, ktery je primontovan
ke skfini vodni pumpy motoru.



II. chladici okruh tvoii Eistié vody s uzaviracim kohoutem, upevnénym k télesu Eerpadlo, upravené viko klikove
skiiné, spojovaci potrubi, lomelovy vyménik o zpétné potrubi, které je pfipojeno na saci viko cerpadia.

I. chladici okruh je noplnén nemrznouci cmési do —20°C (cca 7.5 | — chladi motor). Pomoci vodni pumpy
motoru cirkuluje chladici smés v I. chladicim okruhu a ochlazuje se o stény lamelového chladice Il. okruhu ve
vyméniku tepla. Il. chladicim okruhem prote¢e &¢rpand voda nejdiive Eisticem, kde se zachyti neéistoty, a pru-
chozim kohoutem se sefidi jeji potiebné mnoistvi. Odtud je potrubim vedena do vika klikové skiing, které chladi,
@ tim snizi provozni teplotu mazaciho oleje. Dale proteée lamelovym chladiéem o z ného odtéké zpétnym po-
trubim do saciho vika, kde je pfisavana k éerpané vodé.

Pozadmka : Prvni chladici okruh je naplnén remrznouci smési Fridex-specidl, kterd ma zaruéni dobu 2 roky.
Po uplynuti této Ihity smés vypustte a chladici ckruh disledné vyplachnéte (nejlép teplou vodou). Po odka-

pani vody naplite chladici okruh novou kapali. ou. Lze poutit i staré smési, pokud ji regenerujeme piipravkem
Esorol (podle navodu).

Obr. 6. — 1. Uzaviraci kohout cistica. 3. Zpétné potrubi.
2. Spojovaci potrubi. 4. Chladié.

203.01 Piislusenstvi motoru
Karburdtor Jikov BS-32-24 je sefizen z vyrobniho zévodu. J kékoliv zmény plvodniho sefizeni moji za nasledek
zhorseni hospoddrnosti provozu o Zivotnosti motoru. Je upevnén no saci trubku pres izolacni podlozku. Saci
trubka je ze $edé litiny a je spojena se sbémou vyfukovou trubkou k predehfivéni zdpalné smési. Palivové cer-
padlo s Cisticem paliva je umisténo no krytu rozvodovych kol a je pohdnéno ¢elni vackou na matici vackového
hiidele. Cisti¢ vzduchu tvoii zdroven i tlumi¢ sdni.
Bateriové zopalovéni je nohrazeno zopalovéanim mag Je p étyivalcové vertikélni magneto s auto-
matickou regulaci predstihu, Motor je osazen zapalovacimi svickami PAL - Super 14-7. Kabely k zapalovacim
svickém jsou opatieny stinénymi kabelovymi koncovkami.
Motor se notdéi pomoci kliky, kterd j umisténa vpredu na krytu motoru. PFi natdéeni musi byt magneto nato-
&eno k motoru na doraz.

204. CERPADLO

12

Je odstiedivé, jednostupiiové, vyrobeno pievainé z hlinikové slitiny. Téleso Cerpadla je prisroubovéno ke krytu
setrvaéniku motoru a tvoii tak s motorem jeden celek. Nahon cerpadla je primy. Draikovany hiidel, na k(er§m
je uloieno obéiné kolo, je pfirubou spojen se setrvaénikem motoru. Druhy konec hh’dele, je ulozen v kluzném
lozisku saciho vika. V misté styku s ucpavkou je hridel tvrdé chromovan. Na nejvy$sim misté spirdly ¢erpadlo
je umistén rozvadé¢ se dvéma kulovymi kohouty se spojkami 75 podle CSN 389463. Pr'osi zpélnérpu vaiknuti
tlaku vody do savice je v télese kohouti zamontovéna zpétna klopka. K nouzovému zaliti cerp‘(l:!d'l'o je na sacim

viku nélevka se zatkou. K pripojeni savic 110 je hrdlo saciho vyka opatieno zdvitem Rd 130X"/:
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Obr. 7. — Pohled na plynovou vyvévu.

1. Tlumi¢ vyfuku, .
2. Téleso vyvévy.

3. Uzaviraci ventil.

4. Ovladaci pdka vyvévy.

PLYNOVA VYVEVA

Sloui k zaplaveni &erpadla pfi éerpani vody z volného zdroje. Sestdvd z vlastni vyvévy, rozvadéciho kohoutu
a_spojovaciho potrubi. K pfirubé sbérné vyfukové roury motoru je pripojeno vlastni vyfukové potrubi s tlumicem
vyfuku. Téleso vyvévy je pfisroubovéno k tlumici. Téleso vyvévy, klopka a vidlicka jsou zhotoveny ze Sedé litiny.
Mosaznd hnaci tryske je nasroubovéna v lelese vivévy. Na homl casti télesa vyvévy je nasroubovén uzaviraci
kohout, ktery je, tohlem spojen s Zaping i plynové vyvévy se provadn pékou na levé strané
nositek. Pri vysovom je vyvéva s cerpadlem spo;ena potrubim pres uzaviraci kohout; pfi ¢erpdni uzaviraci ko-
hout toto spojeni prerusi.

NOSITKA

Rém nositek je zhotoven z ocelovich trubek tak, ie tvofi ochmnny’ rém pro ogregat. Vpredu i vzadu jsou umis-
tény otoéné rukojetl k prendseni strikacky. Motor s cerpadlem je uloien na pruinych lazkach, prisroubovanych
ke konzolém ramu, Pousl’ovaa uchytky, které ]sou privafeny na rédmu nositek, umoziuji pevné uloieni pfenosné
stiikaéky v dvoukolovém privésu.

NADRZ NA PALIVO
Je umisténa v horni &ésti agregdtu. Je svafena ze dvou plechovych vyllsku Nuhove je opotrenc nalévacim hrd-
lem s uzdvérkou, dole jsou privafeny up y @ é hrdlo pali

Do karburétoru je palivo vedeno potrubim pfes kohout s odlu¢ovaéem hrubych neéistot a vody a pres mem-
branové éerpadlo. Obsah ndadrie 23 | vystaéi na dvé hodiny provozu.

PRISTROJOVA DESKA
Je um:s&enu po Ieve slrona nodrze Pomou konzol je pnsroubovono k télesu kohoutd. Obsahu;a manometr,

Y eje, svétel, zk
magneta a polubm svitilnu. Na predni strand pristrojové desky je upevnén t;povy stitek stiikacky (ogregatu).
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209. ELEKTRICKA VYBAVA

Sestévé z dynama 12 V/150 W s reguldtorem, z vysouvatelného svétlometu (na pravé strané nositek), z osvétlo-
vaci svitilny, piepinace svétel, zratovaciho tladitka na pristrojové desce a zasuvky pro pomocnou svitilnu.

210. PRISLUSENSTVI

21001 Zakladni prislus i a nahradni dily agregatu PS 12
otevieny kli¢ otoustranny 8X10 1 plechovka 72)<81 s mazacim tukem T — A4
oteverny kli¢ oboustranny 11X12 (pro cerpadlo)
otevieny kli¢ oboustranny 1417 1 plechovka 72)X81 s tésnici hmotou

ctevieny kli¢ oboustranny 19X22 Asbestos 300—20"

otevieny kli¢ oboustranny 24X27 nédoba na olej (cbsah 1 1)

kli¢ na sviéky (21) kanystr 20 |

mérka na svicky technicky popis a navod k obsluze PPS 12
kortacek na svicky zapalovaci svicky PAL SUPER 14-7
Sroubovak cistici plsténa vlozka (107—5437)
kembinovené klesté tésnéni vika (186—5419)

pryicvé pali¢ka spojovaci hadice (122—5311)

nalevka se sitem — typ 92432 7arevka 12 V/15 W s patici BA 15s
olejnice 250 sufilova zarovke 12 V/5 W 11X39

P U SN

Obr. 10. — Pohled z predni ¢asti pfivésu na prislusenstvi.
21002 Poiarni vyzbroj PPS 12

Por. &. Nézev CSN Kust
1 Hasici pristroj CB 2 L 1
2 Saci kos 110 389403 1
3 Savice 110X1,6 389406 6
4 Sbéraé 110 389426 1
5 Piechod 110,75 389427 1
6 Ejektor 389428 1
7 Hydrantovy ndstavec 389441 1
8 Kli¢ k podzemnimu hydrantu 389442 1
9 Kli¢ k nadzemnimu hydrantu 389444 1
10 Kli¢ na spojky a Sroubeni 110 389450 4
n Hadice 52)X20 389452 Rl



211,

12 Hadice 75X5 2
13 Hadice 7520 5
14 Rozdélovac 389481 1
15 Pfechod 75/52 389482 2
16 Mlhova proudnice 1
17 Proudnice 75 389485 1
18 Proudnice 52 389486 1
19 Clonova proudnice 52 389490 1
20 Vidlice na lano 389559 3
21 Ventilové lano 6X12 808672 1
22 Ventilové lano 8X25 808672 1
23 Zachytné lano 808671 1
24 Vozék na hadice 808673 6
25 Zéchronné laro 808670 1
26 Saéek na zdchranné lano 1
27 Saéek na objimky 2
27 Objimka na hadice 52 389575 2
29 Objimka na hadice 75 389575 4
30 Ploché pacidlo 389576 1
31 Poidrni sekera 225125 1
32 Polni lopatka 1
33 Zdravotni brasna 1
34 Rucni svétlomet 1
35 Savicové tésnéni 104 389415 4
36 Savicové tésnéni 110 389415 2
37 Hadicové tésnéni 52 389459 4
38 Hadicové tésnéni 75 389459 4
39 Krabice 135 pro tésnéni 1
40 Vytukové hadice &.v. 90-001-7656 1
4 Zajisfovaci klin vozu ¢.v.90-001-4814 2

Obr. 11. — Pohled ze zadni &dsti privésu na prislusenstvi,

POVRCHOVA UPRAVA

Viechny vnéjéi souédsti jsou dikladné o

istény a natieny zdkladni barvou proti korozi. Kryci néGtér je proveden

syntetickym emailem, schnoucim na vzduchu, Vyfukové potrubi a vyvéva jsou natieny #éruvzdornou stiibfenkou
Aluxal. Mazaci mista jsou oznaéena Zlutou barvou (odstin 6200), odvodiovaci modrou barvou (odstin 4550).
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l. OBSLUHA PPS 12

PRIPRAVA ZARIZENI K PROVOZU

Jednonapravovy skiinovy pfivés

Pfed pfipojenim privésu za tainé vozidlo je nut1é zkontrolovat zda souhlasi napéti tainého vozidla a pouzitych
zarovek na pfivésu (napéti je uvedeno na tainé oji).

Po prigojeni pfivésu za tainé vozidlo o zasunuti elektrické pripojky je nutno zkontrolovat:

a) spravnou funkci brzdovych svétel (seilapnutim peddélu brzdy na tainém vozidle);

b) sprévnou funkci blikaéld a koncovych svétel;

c) zda je sklopena pfedni podpéra, zda jsou zasunuty zadni podpéry o jsou-li zajistény v transportni poloze;
d) spravné husténi pneumatik a dotaieni diskovych matic;

e) upevnéni poidrni vyzbroje a prenosné stiikacky PS 12, uzavieni dveii karosérie;

f) zdo nenastaly nékteré dalsi zavady, které je nutno odstranit.

Pfed odpojenim pfivésu od tainého vozidla je nutno nejdfive zajistit kola proti samovolnému pohybu, rozpojit
elektrickou pripojku a vidlici zasunout do drzdku za zavésnym okem, odpojit privés, ustavit jej pomoci zadnich
podpér a sklopit predni podpéru.

K ruénimu pojizdéni s privésem pied jeho ustavenim je na tainé oji privafen dridk pro zasunuti tyée, kterd je
coucdsti vybavy o je uloiena vpredu.

PRENOSNA MOTOROVA STRIKACKA PS 12

Motor Skoda 981 (Octavia Super)

K pohonu motoru je nutno uzivat paliv pro benzinové motory automobilové podle CSN 656505. Teplota chladici
vody ma byt na nejpfiznivéjsi vysi asi 85 az 90°C. V provozu nesmi prestoupit 95 °C.

Karburator je sefizen vyrobnim zavodem o nedoporucujeme serizeni ménit.

Osozeni karburdtoru je ndsleduijici:

DT KON e s 5 W o e i Tt T S RS o I o i S NaoL ot S AU TINTY
Vzdusnik sytice e A R I e N N A b o e S S S D b o) | o Pt 111
Jehlovy Vet e s O TR R S O o e R D N
L0 L b LoV P S e L v R R R e o o AT S - M S e S A T | 1
Nz Tk o e R et i S e N T R s 10
ArysK e DR NOPIGZANG S e i st e S o e R R o i D s 45
Vedusnik:behu'noprézdne > "5k o0 St Ra R S anich SURER e e 50
(s () L S SIS S Mt i o TS0 s Sy A T ey e e e e e TR T 90
ryako s poOmpleky L awe it s S B msi N s R R R N e e g A e ey 45
Tryska oDoNacCOVaEa AR TR s PO i o Wt R S R SIS T S 55
Tryskaobtokutpumplekys i e s s i Saait T e el DTSR e R SRR L 60

Papirovou vlozku Eistice vzduchu je tieba po kaidych 50—60 hodindch provozu vyklepat o vyfoukat stlacenym
vzduchem, po cca 400 hodindch provozu vyménit.

Vile ventilGd (pfi chladném motoru) jsou predepsany ndsledovné:

saelsil Bt e pe VIR 015 mim
vyfukové v Re O I

Zabéh motoru a ¢erpadla

Motor je casteéné zabihdn po montdii s cerpadlem ve vyrobnim podniku. Piesto je nutno ddle motor setné
zabéhdvat, aby se viechny tieci plochy vzéjemné upravily. Prvnich 50 provoznich hodin je nutno pracovat se stfi-
kackou pfi 509, jmenovitém vykonu cerpadla (t. j. pfi poutiti proudnic B a tlaku 4 atp).

Prace se strikackou

K vlastni obsluze prenosné motorové stiikacky PS 12 staéi jeden ¢&len pozdrniho druistva (strojnik).
Pfi ustaveni stroje je nutno zachovévat vodorovnou polohu; sklon v pfiéné ose max. £ 10° podélng osc s mi-
nimdlnim sklonem.

SPOUSTENI MOTORU

Pfi spousténi motoru za normalini teploty nebo pfi béiném provozu postupujte takto:

1. Presvédéte se, je-li dostatek chladici kapaliny v 1. chladicim okruhu, oleje v motoru a benzinu v nédrii. Je-li
palivovy kohout otevien. Nebyl-li agregét delsi dobu v provozu, naéerpejte palivo do karburdtoru pomoci
ruéni packy na palivovém cerpadle. V pfipadé, Ze &erpdni ruéni packou je nedéinné, je nutné protocit motor
tak, oz se vacéka pootoéi. Packa je pristupnd otvorem v krytu na predku motoru.
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Cbr. 12. — Pohled na predni ¢ést agregatu.

1. Ruéni packa na palivovém Eerpadle.

~

. Naioite magneto na doraz k motoru (smérem k dynamu) a vytéhnéte tahlo sytice karburatsru, nastiiknéte
pumgpickou benzin! Akcelergto: ponechte uzavieny.

. Zosuite natééeci kliku do zébéru a i ivné pretadejt :

Jakmile moto: naskoéi, téhlo syti¢e zasuite do mezipolohy (do poloviny jeho zdvihu) a notoéte magneto

smérem od motoru. Bez otvirani a'celerétoru penechte moto: v béhu 1 o 3 minuty (pfi zkousce agregatu).

Pak mimé otcviete akcelerdtor a zasunte sytic. Motor tak nechte béiet ai se zahieje. Zastavi-li se motor pri

zvyfovéni otdfek motory, svédii to o tom, 7e neni dostatené teply. Opakujte startovani bez pouiiti sytice,

oviak s mimé otevienym akceleratorem. Pfi pozdru se mohou ihned po naskoéeni motoru mirmné zvySovat otécky.

Nutré doba ohfevu je 30 sec. rni wep.otéch —5°C je nutno zohfiva: notor alespoi 1 min, podle situace a

moznosii.

Kontrolujte tlak mazéni, ktery se ma u tep'ého motoru pohybevat v mezich 1—4 atp. (U studeného motoru

je tlak podstotné vyssi.)

Pfi spousténi motoru v zimé je nutno motor nékolikrat protoéit, aby se 2tuhly olejovy film uvolnil. Po naskoéeni

motoru je zviaif dulezité prohfati motoru, které mé vliv na rychlé opotiebeni tiecich ploch.

& w

L

UVEDENI CERPADLA V CINNOST

Diive nei uvedete v &inrost cerpadlo, dbejte, aby bylo saci vedeni peélivé seiroubovdno a saci kos cely pono-
fen ve vodé. Savice zajistéte zGchytnym lanem, jehoz volny konec uvaite na blizky pevny predmét. Na saci ko$
upevnélc vertilové lano. Pfipojte dopravni vedeni (dbejte, aby nemélo ostrych zahybd). Zkontrolujte, zda jsou
kulosé kohouty, vypouitéci kohouty na télese kulovjch kohoutd a u chk i a odvodn i 26tka na cerpadle
uzavieny. g
Zapnéie plynovou vjvévu do &innosti presunutim paky nahkoru a postupné zvyste otacky motoru. Objevi-li se
voda v proudu plynu z difuzoru vyvévy a manometr ukdic tlok, presuiite pdku vyvévy do plvodni polohy za

PG e y

soué ko ¢ do polohy. Po zavodnéni hadic zvySujte pomalu otdéky a pdku ke-
houtu piesuite do krajni polohy (pdku je tieba povytahnout).

Zvyiujte zvolna pracovni tlak vody (zvySovanim otééek ) a b luj pl chladici vody motoru, ktera
se ma pohybovat v mezich 85 ai 90°C. Ko -trolujte tlok mazaciho oleje. Pfi prerueni dodévky vody (motor na
volnobéh), je nutny minimalni tlok vody v Eerpadle, piipadné rozdil tloku na saci a vytlaéné stran&, aby nebyla
prerus; ¢i t Il chladiciho okruhu. Moximélni dovoleny tlak na soci strané (pfi poutiti hydrantu) je
3 kp/em?, Nejmensi potiebny tlakovy spad v Eerpadle je 3 kp/em?.

Je-li ¢erpand voda kalng, sledujte peclivé teploiu chladici smési motoru. Dojde-li k trvalému stoupéni teploty
za normdliniho provozu, je kalem ucpdn &istié vody, ktery je nutno neodkladné vyéistit.
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Cbr. 13. — Chladici soustava.
1. Chladi¢ I. a Il. chlediciho okruhu.
2. Cisti¢ vody Il. chladiciho okruhu.
3. Potrubi Il. chladiciho okruhu.
4. Potrubi I. chladiciho okruhu,
5. Packa akceleratoru.

Jmenovily vykon — trvaly provor

Pii jmenovitém vykonu (irvalém provozu) j2 nuino, aby se paéka akcelerdtoru kryla s ryskou no drigku paky
(Cervené pole). Presunete-li packu pres tuto hranici, je motor agregdtu pretéiovan, a tim je ohrozena jeho
cinnost. Pretiit motor lze jen krdtkodobé (do 30 min.) pii tlaku 12 kp/em? a doddvaném mnoisivi Q = 720 |/min.

OSETROVANI PO SKONCENEM PROVOZU

Osetiovani agregdtu po skonéeném p

Po skonéeném provozu je nutné oteviit vypustné kohouty na rozvadééi a na spodni vané motoru a vypustnou
zétku Cerpadla. Rovnéi je nutné fadné odvodnit Il. chladici okruh. Zkontrolujte éistié Il. chladiciho okruhu., Dale
je nutné zlontrolovat utaieni Sroubovych spoji (i no Eerpadle), nejméné viok po 50 hodindch provozu. Do ma-
zacich otvorl na vyvévé kapnéte olej s grafitem nebo naftou. Zaviete piivod benzinu (piipadné vyéistéte skle-
nicku palivového kohoutu). Zkontrolujte stav fridexu, pfipadné doplitte na potiebné mnozstvi. Rovnéi zkontrolujte
stav oleje v motoru. Pootoite maznici vodni pumpy, piipadné doplite mozaci tuk. Olejem namaite otoénd
drzadla, éep pdky vyvévy a ovlddaci tahla.

Oiatiovan: & dla po skoné

P

Po skonéeném provozu musi byt cerpadlo a caly Il. chladici okruh iédné odvodnéro otevienim odvodiovacich
kohoutl a vyéroubovanim vypoustéci zatky.

Zvlasté v zimnim obdobi je nutnd zvydend péie o agregdt. Cerpadlo a Il. chladici okruh je nutno chrénit proti
zomrznuti duslednym vypousténim viech zbytki vody. Cerpadlo po vypuiténi vody uvedte krétce do otdéek, aby
voda, Ipici prilnavosti v tésnicich spérach obéiného kotouée a pievadéée vystiikala odstiedivou silou. Jinak je
nebezpeéi zamrznuti o vyrazeni éerpadla z &innosti.

Pro trvalé zazimovani agregéiu je vhodné vypldchnout éerpadlo smési lihu o oleje, kterou pripravite ze 4 dilG
lihu @ 0,5 dilu strojniho oleje. Pro néplii zhotovte asi 3 litry smési, kterou nalejte zavodiovacim otvorem do
uzovieného &erpadla. Cerpadlo krétce roztoéte, aby se smés rozstiikala do celého vnitrniho prostoru cerpadla.
Pak smés vypusfte a éerpadlo uzaviete. Lih ve smisi odstrani se stén vodu a olej vytvoii konzervaéni povlak
proti korozi.

Oetiovani piivésu po skonéeni p

Po ujeti nejméné 800 km, nejméné viak 1) roéné, dotéhnéte Srouby Uchytek néfadi v privésu. Zkontrolujte
pfipevnéni karosérie k podvozku, nahuiténi p ik o dotoieni matic diskovych kol. Uloite néradi o vy-
zbroj na své mista; vytfete podlahu do sucha a to zvlGsté v rozich karosérie, Olejem namaite zdvity zajistova-

cich koliki vysuvnych podpér a &ep sklopné pccpéry.
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IV. MAZANI

VSEOBECNE

Trvanlivost kaidého zafizeni a jeho spolehlivy o hospodérny ched zévisi piedeviim na spravném mozani. Nedo-
konclé mozdni miie zplsobit vainé poruchy nebo poikozeni agregétu, o tim jeho vyfazeni z provozu.

MOTOR

Mazéni motoru je samodinné o spolehlivé. Je viak tieba dbat téchto pokynd:
Po 3 oi 4 hodindch provozu je nutno kontrolovat stov oleje a dopliovat jej tak, aby se jeho hladina pohybo-
vala mezi ryskami na méfitku oleje. Olej dolévejte nélevkou se sitem.

Naplné oleje v motoru:
minimélné 22|
maximalné 2,9 |

Druh oleje:

Pii vy$i trvalé teploté prostiedi pouiivejte olej M9A; pii béinych teplotach poutivejte olej M6A, ktery se do-
poruéuje joko celoroéni napli. Pii trvalych mrazech poutivejte olej M4A.

Vyménu oleje provadéjte pri teplém motoru zpocdtku po 10, 20, 40 o déle po kaidych 50 hodinach provozu.
Pfi vyméné oleje je nutno motor vyplachnout proglachovacim o'ejem. Pouiivé se asi 1,5 | oleje, kterym se na-
plni motor @ nechd béiet na volnobéh asi 2 o 3 minuty. Pak se olej vypusti @ motor se naplni prislusnym
mazacim olejem. Pfi dopliovani oleje nemizhejie rizné znacky oleji! Vodni &erpadlo chlazeni motoru je ma-
26n0 automobilovym tukem A4 pomoci Stauiferovy maznice. Obsah asi 0,15 kg. Po kaizdych 20 hodinéch pro-

b

vozu otoéte vickem moznice o 'z ai 1 otdéku. Maznice ta se dopliuj im tukem.
CERPACI ZARIZENI
Lozisko hiidele ¢erpadla v sacim viku z pred koidy poietim provozu kaidé 2 hodiny. Staufferovu

maznici pliite automobilovym tukem A4,

Cbr. 14. — 1. Mozaci misto hridele ¢erpadia.
2. Dopliovani tésnici hmoty ucpdvky.

Hridel klapky vyvévy namaite nékolika kapkomi motorovéhe oleje ¢ grafitem nebo nafiou vidy pfed zahdjenim
provozu o po jeho skonéeni. Cepy kulovych xchoutd (ventilt) nomoite tukem A4 podle potieby, nejdéle viak
po roZnim provozu.

Otoérd driadla nositek o &ep ovladaci péky a t¢hla vyvévy naomaite nékolika kapkami oleje podle potieby tak,
oby se lehce otdcela.

JEDNONAPRAVOVY SKRINOVY PRIVES

Béiné mazdni provadéjte podle mozaciho plaau. Pii keidé prohlidce o po myti namaite olejem zdvity zajislo-
vacich koliki pro zadni vysuvné podpéry, zdvisy dvefi, zamykaci mechanismus dveii a sklopnou podpéru.
Daéle je nutné:

2X za rok demontovat néboje kol o vyéistit v petroleji ztvrd'ou vazelinu. Zkontrolovat stov kuzelikovych loZisek.
Pied montéii naplnit loziska o ndboj xol tukem AV 2.

1X za rok demontovat a vyéistit torsni pera a zkontrolcvat jejich stav. Pied montéii je namozot tukem G3.
Ski podpéru r t olejem PP 44 pii ka dé prohlidce podvozku a pfi myti.
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PRI ODSTAVEN! PRIVESU @ OLEJ PP 44
PO 800 km (MAZACI LIS) MAZACI” TUK A 00
PO 5000 km (500g) MAZACI TUK AV 2

V. PORUCHY A JEJICH ODSTRANENI

(@ oznaceni poruch, které je nutné odstrafiovat v odborné dilné)

501, A.MOTOR SKODA 981

I. Motor nelze natoéit — zapalovani je viak v pofadku

PRICINA: ZPUSOB ODSTRANENI:
a) Do karburatoru nepfitéka palivo.
Prazdnd nédrz, Doplnit palivo. .
Palivovy kohout je uzavien nebo ucpén. Kohout oteviit nebo vy&istit.
Pivod paliva je ucpén. Rozebrat a vyéistit nebo profouknout stlaéenym vzduchem.
Sitko ¢istie paliva ucpdno. Rozebrat a vycistit je.
b) Karburator nedodava smés:
Vnitini pfivod zanesen necistotami. Karburétor vyéistit.
Voda v palivu. Vy&istit nédrz a karburdtor, vyménit palivo.
Trysky karburdtoru jsou ucpény. Trysky vyjmout a vyéistit.
c) Karburator dodava pra smés:
Smés je prilis bohatd. e Seiidit karburétor.
Karburator pretéka. Vyéistit jehlovy ventil, pfip. vyménit plovék.

23



II. Motorem nele otocit

e Motor rozebrat, vadné soucdsti vyménit, zjistit pricinu

Zaodfené pisty, zadiend loziska klikového hfi-
dele. zGvody.

e

Motorem nelze otoéit — zamrzlé Eerpadlo. Rozebrat éerpadlo, ocistit — nomazat.

1II. Motor se lehce protaéi — nemé kompresi

Zodiené ventily — visi. o Vyéistit, prip. zabrousit.
e Motor rozebrat, krouzky vyménit.

Dotéhnout $rouby hlavy véled, piip. vyménit tésnéni.

Pistni krouiky jsou ,zapeéeny” nebo prasklé.

Uvolnénd hlava vélcd.

Malé nebo iadna vule ventild. Seiidit sprévnou vili za studena; saci ventil 0,15 mm, vy-
fukovy 0,20 mm.

e Hlovu vélce sejmout, rozebrat — vadné ventily vymeénit,

Opdleny ventil (nebo vice ventil).
zafrézovat sedla, zabrousit.

Praskla ventilové pruzina. o Pruzinu vyménit.
Netésné ventily. e Ventily zabrousit.

Opotiebené vybéhané pisty nebo vélce. e Rozebrat motor, vyménit pisty a vloiky, pfip. vybrousit valce.

IV. Motor se ndhle zastavil

Palivo se spotfebovalo. Doplnit nadri.

Karburdtor se ucpal neistotou nebo vodou. Vyéistit trysky o karburétor.
Vadné nebo znecisténé svicky. Svi¢ky vyménit.

Zévada mégnetu. e Magneto seridit.

Vypadlé kabely na svickach. Kabely spravné upevnit.

Kabely probijeji. Vodné mista na kabelu odizolovat nebo kabely vyménit.

V. Béhem nékolika minut po natoéeni se motor zastavi

Odvzduifovaci otvor v uzdvérce nadrie paliva  Vydistit iej.

je ucpan.

~ VI. Motor nema spravny chod

a) Motor béii nepravidelné:

Sviéky uvolnéné nebo znefisténé; vadné. Kontro'a svicek, vycistit, vadné vyménit.
Na motoru jsou netésnd mista, zejména Dotéhnout $rouby nebo vyménit tésnéni.
v sacim potrubi.

Karburétor dava chudou smés. @ Vycistit trysky nebo sefidit karburétor.

Vadny plovék karburétoru. o Plovak vyménit nebo opravit.

Kontatky preruiovaée se piilis oddaluji Kontakty sefidit nebo vyménit.
nebo jsou opotiebeny.

Piilié velky predstih nebo pozdni zéieh. e Zapalovani seridit.

b) Motor ,,stfili" do karburatoru:
Porucha v privodu paliva. Odstranit zévadu.

Nevhodné svicky.

Chybny zéieh.

Chuddé smes.

Sviéky vyménit.
Seridit magneto.
o Zkontrolovat trysky, piip. sefidit karburdtor.

Zévada v akceleraénim &erpadle karbu- e Odstranit 26vadu.
ratoru,

Knoflik syti¢e nechat déle vytazeny.

-
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Motor je studeny — knoflik sytice byl
prilis brzy zasunut.
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¢) Motor ,stiili“ do vyfuku:
Karburator dava prilis bohatou smés. o Vyménit trysku za mensi (nékdy byva uvolnénd).
Karburétor ,pietéka”, hladina paliva je e Hladinu paliva spravné sefidit, popf. jehlovy ventil vyéistit

nespravné sefizena nebo jehia uzaviro- nebo vyménit,
ciho ventilu ,visi".

Nespravné sefizeny béh noprazdno, chu- Béh naprazdno seridit.

da smés (jestlize motor ,,stili" pri béhu

naprazdno).

Pozdni zazeh. o Nastavit spréavny predstih,

Ventily netésni. Zabrousit ventily.

Velkd mezera mezi kontakty svicek. Kontakty sefidit na spravnou vzddlenost 0,5 oz 0,6 mm.

'502. B. CERPADLO
a) Cerpadlo nelze zaplavit vodou:

Néktery z kulovych kohoutl, prip. odvod-

fiovaci kohout je otevien, zdtka k nou-

é pl i je uvolné Kohouty uzaviit, zatku dotéhnout.

Ucpdvka hiidele cerpadla netésni. Ucpavku dotéhnout ¢enim ruéniho kolecka, pfip. doplni
(pfilisné dotazeni poskodi hiidel cerpadla o hodnoti
ucpdvku).

Uzaviraci kohout vyvévy netésni. o Kohout demontovat a vycistit, piip. zabrousit kuiel.

Vicko Cistice vody netésni. Prohléd: ésnéni, dotéhnout opatrné 3roub.

Netésni potrubi Il. chladiciho okruhu. o Vadné &asti opravit, piip. vyménit.

b) Cerpadlo nedodava vodu, nebo jen malé mnoistvi:
Obéiné kolo je ucpdno. Viko cerpadla demontovat a obéiné kolo vycistit.”
Ucpané saci vedeni — je odtriena vniti- Savici vyménit, saci ko$ vycistit.
ni prytovd vloika savice, otvory saciho
kose jsou ucpdny. 2

¢) Cerpadlo ztraci vodu béhem provozu:
Saci kos se vynofil z vody, Saci vedeni zajistit proti samovolnému pohybu.
Uvolnéné sroubeni savic. Sroubeni dotdhnout, pfip. vyménit tésnéni.
Saci vyska prekrocila dovolenou hranici Vyhledat novy zdroj vody s mensi saci vyskou.
7.5 m.

d) Teplota chladici kapaliny motoru stoupa:
Sito &isti¢e vody Il. chladiciho okruhu Cisti¢ demontovat, sito vyéistit.
je ucponé.
Remen cerpadla motoru klouze. Remen napnout.
I. chladici okruh neni zaplnén chladici Chladici kapolinu doplnit.
kapalinou,

503. C. JEDNONAPRAVOVY SKRINOVY PRIVES

Pneumatiky pri jizdé dfou o blatniky — una- e Péra demontovat a obratit.
vené listy torznich per.

Dvefe karosérie jdou ztézka otevirat. Namazat zdmky a zdvésy.
Karosérie je uvolnéna na podvozku. Dotazeni pripeviiovacich Sroubd (asi po 5000 kilometrech
jizdy).

VI. PREJIMANIi PPS 12

601. Zkousky privésné motorové strikacky PPS 12 pri prejimani, jako vlastni pfejimani se provadéji podle platnych
technickych podminek.
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Vil. ZARUKA

OBSAH A DELKA ZARUKY

1. Vyrobce odpovida za konstrukci, poutity materidl, vjrobni provedeni a funkci dodévaného zafizeni po dobu
6 mésict od preddni prvnimu uzivateli,

2. Zéruéni plnéni spolivé v tom, e vyrobce, resp. opravna jim outorizovand bezplatné odstrani vady, které bu-
do: reklamovany nejpozdéji do konce 26ruéni doby, @ to podle viastni Gvahy bud opravou, nebo vyménou
vadné &asti.

Vymontované &asti, za které byla poskytnuta nahrada se stavaji majetkem vyrobce.

PODMINKY ZARUKY

1. Podminkou zéruky je, aby zafizeni bylo vyuzivano zplisobem o k Géelom o v podminkdch, pro které je urceno
hvélenymi hnickymi podminkami a ndvod: k obsluze. Proto jako zéruéni vady nejsou uznévany vady,
poskozeni a mimoradné opotiebeni, které vznikly d ¢ péci, ¢i dbénim i zddnlivé bezvyznam-
nych vad, neplnénim povi ti obsluhy, jeji kus i nebo snizenymi schopnostmi, uiivanim zofizeni
k Géelim, pro které neni uréeno, posk im tieti b shodou nebo vy3ii moci, neodbornym uskladné-
nim a garazovanim.
2. Pii jakychkoliv Upravach & zméndch na zofizeni, dale pii zapojeni a uiivani jakékoliv daldi vyzbroje apod.,
je podminkou zéruky nc zafizeni, ie bylo predem odsouhlaseno vyrobcem.

ZARUKA SE NEVZTAHUIJE

a) Na prirozené opotiebeni zafizeni o jeho asti.
b) Na préce spojené s udriovanim a obsluh zafizeni, napf. vyména a dopliovani mazacich hmot, &isténi, ap.

ZARUKA ZANIKA

a) Uplynutim zéruéni doby.

b) Havarii zafizeni s vyjimkou haovarie zpusobené prokozatelné zéruéni vadou, a to v rozsahu s tim souvisejiciho
poskozeni.

¢) Opravou nebo Upravou zafizeni nebo jeho &asti provedenymi mimo 2druéni opravnu, a to v rozsahu dotée-
ném témito akcemi,

d) Poutitim neorigindlnich souéésti v rozsahu tim vyvolaného posk

e) Dalsim prodejem zafizeni.

UPLATNENI NAROKU ZE ZARUKY

Narok ze zéruky musi byt uplatnén bez zbyteénéh dkladu u nejblizii z autorizovanych opraven, jejichi seznom
je uveden v dalsim od i. Op sepise s rekl jicim zépis o vadach (reklamaéni list, jehoz pripis ob-
drii reklomujici i vyrobce). Pii uplatnéni ndroku ze z6ruky je uiivatel povinen piedlofit protokol o prevzeti stfi-
kaéky a zdznam o jejim provozu.

Autori a op je povi pfijimat stiikacku do zéruéni opravy bez zbyteéného prodleni, piicemi Ihitu
o piistaveni dohodne s uZivatelem. Zéruéni oprave musi byt provedena do 10 dnl po pristaveni reklamované
stiikacky do opravny.

Riziko spojené s dopravou vedného zafizeni k ooravé do autorizované oprevny a riziko zpétné dopravy jde k tizi
uzivatele.

POZNAMKA

Ve vyjimeénych piipodech lze uplatiovat narok ze zdruky i pfimo u vyrobce.

ZARUCENI OPRAVNY

Kovozpracujici podnik mésta Bratislavy, Bratislava
Kovosluiba. Okresni pramyslovy podnik, Zilina.
Okresni prumyslovy podnik. Ivorovice na Hané.

Kovopodnik Nymburk, provoz Peky, Zerotinova 281.



